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|. OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania

Niniejsze opracowanie sporzadzone zostato na zlecenie Zarzadu Drég Powiatowych w

Tomaszowie Mazowieckim.

Podstawg stanowigcg wykonanie niniejszego opracowania byty nastepujgce materiaty:

- Zlecenie i uzgodnienia z Inwestorem,

- Mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:1000

- ,Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie”,

- Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach,

- Opinia geotechniczna,

- Pomiary inwentaryzacyjne i wizje lokalne.

2. Zakres opracowania

Opracowaniem objeto droge powiatowa nr 2920E Budziszewice - Wegrzynowice od km
0+000,00 do km 7+394,29 biegngcg w Gminie Budziszewice.
Przedmiotowa droga objeta opracowaniem ma dtugos¢ 7+394,29 km.
W zakres inwestycji wchodzg roboty drogowe tj.
Na catej dtugosci przewidziano wykonanie nowej konstrukcji drogi.

Zaprojektowano chodniki na nastepujgcych odcinkach:

- od km 0+000,00 do km 0+560,00 lewostronny o szerokos$ci 1,5m
- od km 4+176,00 do km 4+285,00 lewostronny o szerokosci 2,0m
- od km 5+653,00 do km 7+387,00 lewostronny o szerokosci 2,0m

Zaprojektowano oczyszczenie i renowacje istniejgcych rowow trapezowych na
nastepujgcych odcinkach:

- od km 1+287,00 do km 4+100,00 strona lewa

- od km 1+286,50 do km 4+116,00 strona prawa

- od km 4+295,00 do km 5+642,00 strona lewa

- od km 4+645,00 do km 7+394,29 strona prawa

Ponadto istniejgce rowy w terenie zabudowanym zostang oczyszczenie i umocnione
ptytami azurowymi typu Meba 60x40x10.

- od km 0+111,00 do km 0+517,00 strona lewa (na odcinku do km 0+517,00 do km
0+590,00 réw kryty z rur HDPE $r. 40cm)

- od km 0+012,00 do km 1+286,50 strona prawa (na odcinku od km 0+044,50 do km
0+143,00 row kryty z rur HDPE $r. 40cm)

- od km 5+642,00 do km 7+385,00 strona lewa (na odcinku od km 6+625,00 do km
6+764,00 row kryty z rur HDPE $r. 40cm)

Na terenach, na ktoérych bedzie przebiegata przebudowa uktadu komunikacyjnego,
znajdujg sie uzbrojenia podziemne i nadziemne tj.. energetyczne o$wietlenie uliczne
telekomunikacyjne, wodociag, kanalizacja sanitarna — teren uzbrojony. W ciggu drogi znajduje
sie 10szt przepustow pod korong drogi i przepusty pod zjazdami indywidualnymi i
skrzyzowaniami. Istniejgce przepusty zostang poddane wymianie ze wzgledu na zty stan
techniczny. W trakcie robot prowadzonych przy przebudowie w/w drogi nalezy odzyskac
destrukt z nawierzchni bitumiczne;j.

Odzyskane materialy — destrukt, kostka brukowa betonowa stanowig witasno$¢
Inwestora.

W



Na zatgczonej mapie w skali 1:1000 ,Plan zagospodarowania terenu” pokazano
usytuowanie projektowanych zmian.

3. Stan istniejacy

3.1. Charakterystyka terenu

Cigg drogi, na ktérym planuje sie zamierzenie inwestycyjne przebiega po terenach
zurbanizowanych (zabudowanych) i niezabudowanych (pola uprawne, taki). Z przedmiotowej
drogi istnieje dostep do innych dréog gminnych i powiatowych poprzez skrzyzowania zwykte.

Na odcinku od km od km 0+578,00 do km 1+286,50 strona lewa w miejscowosci
Budziszewice i na odcinku od km 4+190,00 do km 4+595,00 strona prawa w miejSCOWOSCi
Wegrzynowice wystepujg chodniki z kostki brukowej betonowej i zjazdy do prywatnych
posesji. Na tych odcinkach nie planuje sie przebudowy chodnikéw i zjazddw.

3.2. Przekréj poprzeczny
Parametry techniczne istniejacego ciggu drogi, objetego niniejszym opracowaniem sg
nastepujace:

- jezdnie o nawierzchni asfaltowej ~50+6,0m
- spadki poprzeczne generalnie daszkowe ~05+25%
- spadki na tukach jednostronne ~15%

3.3. Odwodnienie

Droga na projektowanym odcinku nie posiada kanalizacji deszczowej. Na catym odcinku
odwodnienie realizowane jest przez system rowéw przydroznych oraz przepustéw drogowych,
ktore jednak w chwili obecnej nie spetniajg swojego zadania z powodu zamulenia,
czesciowego zasypania oraz zle uksztattowanych spadkow.

3.4. Zatoki autobusowe
Na przedmiotowym odcinku istnieje jedna zatoka autobusowa w km 0+090,00. W chwili
obecnej nie spetnia parametréw technicznych jakie stawia sie tego typu elementom.

3.5. Stan istniejgcy nawierzchni jezdni

Przedmiotowa droga jest w ztym stanie technicznym. W nawierzchni asfaltowe;j
wystepuja wyrwy, sfatdowania warstwy Scieralnej, oberwania krawedzi wzdtuz poboczy,
zastoiska wody z powodu Zle uksztattowanej niwelety i zamulonych — czesciowo zasypanych
rowoéw przydroznych. Warstwa $cieralna spekana w formie pajeczynowej, co Swiadczy o tym,
ze istniejaca podbudowa stracita swe parametry wytrzymatosciowe. Widoczne naprawy po
wyrwach.

3.6. Warunki gruntowo — wodne

W celu dokonania oceny podtoza pod projektowana przebudowe drogi wykonano Opinie
geotechniczng przez firme GEO-MI w styczniu 2016r. Z przedmiotowej opinii wynika, ze
podtoze gruntowe terenu badan, do gtebokosci 2,0m p.p.t. charakteryzujg proste warunki
gruntowo-wodne a projektowana inwestycja zalicza sie do | kategorii geotechniczne;j.

Podioze gruntowe pod projektowang rozbudowe drogi na podstawie opinii
geotechnicznej i dokonanych ogledzin istniejacej nawierzchni okresla sie jako watpliwe
zbudowane z piaskéw gliniastych, ktére w zalegajg juz na gtebokosci 55cm. Sg to grunty
wysadzinowe zaliczane do grupy nosnosci podtoza nawierzchni — G3 Woda gruntowa na
gtebokosci wiekszej niz konstrukcja drogi.

3.7. Urzadzenia nad i podziemne

W pasie drogowym przedmiotowej drogi zlokalizowane jest nastepujgce uzbrojenie:
- kabel telefoniczny

- stupy telefoniczne

- stupy energetyczne

- linia eNN,

- wodociag,



- kanalizacja sanitarna,
Lokalizacja uzbrojenia widoczna jest na planie zagospodarowania terenu.

4. Charakterystyka techniczna

4.1. Podstawowy zakres

Podstawowy zakres inwestycji polegajacej na rozbudowie przedmiotowej drogi obejmuje:

- frezowanie istniejgcej nawierzchni asfaltowej,

- roboty rozbiérkowe,

- roboty ziemne,

- utozenie warstwy gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5MPa

- utozenie warstwy odcinajgcej z piasku srednioziarnistego,

- wykonanie podbudowy z kruszywa tamanego,

- utozenie nowej warstwy wigzgcej AC16W50/70 i Scieralnej z AC11S50/70

- przebudowa zjazdéw indywidualnych z kostki brukowej, betonu asfaltowego i kruszywa
tamanego,

- wykonanie chodnikéw z kostki brukowej,

- wykonanie nowych i odtworzenie istniejgcych rowow przydroznych,

- przebudowa przepustéw pod zjazdami, korong drogi,

4.2. Parametry techniczne drogi, zjazdéw, chodnika

Parametry projektowe dla ciggu drogi gminnej przyjeto w oparciu o ,Rozporzgdzenie
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” (Dz. U. Nr 43,
poz. 430): :

- kategoria drogi L

- klasa techniczna KR2

- przekréj poprzeczny jednojezdniowy dwupasowy

- szeroko$¢ jezdni 55-6,0m

- spadek poprzeczny 2 % jednostronny, 2% daszkowy
- pochylenie niwelety dostosowane do aktualnej

- chodniki 1,5-2,0m

Trasa w planie przebiega w starym $ladzie drogi, o§ dostosowana do istniejgcej
zabudowy. Trasa w planie sktada sie z odcinkéw prostych i tukow kotowych. Rozwigzania
sytuacyjne przedstawia plan zagospodarowania terenu.

4.3. Przekréj normalny
Przekréj normalny drogi obejmuje wykonanie rob6t drogowych i odwodnienie korpusu
drogowego dla rozwigzania docelowego.



Jezdnie

Zaprojektowano petna wymiang konstrukcji jezdni rozbudowywanej drogi.

Konstrukcja nawierzchni jezdni drogi:
Lp Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubebé
) warstwy
1 2 3
1. Warstwa $cieralna z AC 11S 50/70 5cm
3. Podbudowa zasadnicza z AC 16W 50/70 7cm
4 Podbudowa z kruszywa tamanego 0/63 mm stabilizowanego I0cm
' mechanicznie
6. Grunt stabilizowany cementem 2,5MPa (z wytwérni) 15cm
Razem konstrukcja nawierzchni 47cm

Szczegdty przekroju konstrukcyjnego pokazano na przekrojach normalnych.
Pobocza wzdtuz jezdni nalezy wzmocni¢ poprzez warstwe kruszywa tamanego
0/31,5mm o gr. 10 cm Zaggszczonego w sposob mechaniczny. Szeroko$é pobocza 1,0 m.

Zjazdy indywidualne

Lokalizacje zjazdéw pokazano na planie zagospodarowania terenu.

Zjazdy przez chodnik do zabudowanych posesji wykonaé¢ z kostki brukowe;j
betonowej gr. 8 cm, ograniczone od strony jezdni i ogrodzen kraweznikiem betonowym 15x30
cm stawianym na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 i tawie betonowej z bet. C12/15. Pod
Zjazdami zastosowaé przepusty z rur PEHD @40 karbowanych na fawie z kruszywa tamanego
0/31,5 stabilizowanego mechanicznie gr 15cm.

J Parametry zjazdéw indywidualnych

Szer. jezdni zjazdu - 5,6-6,0m
Skos - 1:1 w miejscach wystepowania chodnika
Konstrukcja nawierzchni zjazdow indywidualnych z kostki brukowej betonowej
. : . Grubosé
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni warstwy
1 2 3
1. Nawierzchnia z kostki brukowej betonowej wibroprasowanej 8cm
2. Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3cm
3 Podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego 20 cm
) mechanicznie
4. Warstwa odcinajgca z piasku srednioziarnistego G1 10 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 41 cm




Zjazdy przez réw do zabudowanych posesji (ktére w chwili obecnej posiadajg
nawierzchnie betonowa lub asfaltowg) wykona¢ z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm,
ograniczone po obwodzie kraweznikiem betonowym 15x30 cm ustawianym na podsypce
cementowo — piaskowej 1:4 i tawie betonowej z bet. C12/15. Pod zjazdami zastosowac
przepusty z rur PEHD @40 karbowanych na tawie z kruszywa tamanego 0/31,5
stabilizowanego mechanicznie gr 15cm.

° Parametry zjazdoéw indywidualnych

Szer. jezdni zjazdu - 55-6,0m
Wyokraglenie tukiem krawedzi powigzanych z jezdnig - R=3,0m
Konstrukcja nawierzchni zjazdéw przez réw do posesji w terenie zabudowanym
. 2 s Grubos¢
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni warstwy
1 2 3
1. Nawierzchnia z kostki brukowej betonowej wibroprasowanej 8cm
2. Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3cm
3 Podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego 20 cm
' mechanicznie
4. Warstwa odcinajgca z piasku $rednioziarnistego G1 10 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 41 cm

Zjazdy indywidualne do pdl uprawnych i zabudowanych posesji ktore w chwili
obecnej posiadajg nawierzchnie gruntowe lub tluczniowe wykona¢ z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie.

Konstrukcja nawierzchni zjazdéw indywidualnych do p6l uprawnych
. . . Grubosé
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni warstwy
1 2 3
4 Nawierzchnia z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowane 20em
' mechanicznie

2. Warstwa odcinajgca z piasku $rednioziarnistego G1 10cm
Razem konstrukcja nawierzchni 30 cm

Szerokosci zjazdéw zamieszczono na Planie zagospodarowania. Skos wjazdowy
zjazdow przez row zaokragli¢ tukiem o promieniu 3m.



Chodnik

Projektuje sie chodnik z kostki brukowe wibroprasowanej gr.8cm kolorystyka do
uzgodnienia z Zamawiajacym o szerokosci:

- 1,5m po stronie lewej w miejscowosci Budziszewice zgodnie z planem sytuacyjnym,

- 2,0m po stronie lewej w miejscowosci Wegrzynowice zgodnie z planem sytuacyjnym,

- 2,0m po stronie lewej w miejscowosci Wegrzynowice - Modrzewie

Chodnik w obramowaniu z obrzezy betonowych wibroprasowanych 8x30cm ustawianych
na tawie betonowej z oporem z betonu C 12/15 (B15). Od strony drogi projektuje sie
kraweznik betonowy wibroprasowany 15x30 cm na tawie betonowej z oporem z bet. C12/15
(B15). Za chodnikiem na szerokosci 0,50m wykonaé zielece siewem nasionami trawy.
Chodniki z kostki brukowej kolorowej gr 8cm.

W miejscach wystepowania przejsé dla pieszych kraweznik wynie$¢ ponad jezdnie max
2cm. Na szerokosci przejs¢ dla pieszych wykona¢ rampe taczacg chodnik z jezdnig o
szerokosci min 0,9 m i pochyleniu max 15 % umozliwiajgcg bezpieczne korzystanie przez
osoby niepetnosprawne. Spadek poprzeczny 2% jednostronny. Na odcinkach poza
przejéciami dla pieszych, gdzie chodnik przylega do jezdni, przewidziano wyniesienie
kraweznika o 12 cm od poziomu jezdni.

Szczegotowa lokalizacja chodnikéw dla pieszych pokazana jest na planie sytuacyjnym.

Konstrukcja nawierzchni chodnikow
i ; ; Grubos¢
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni warstwy
1 2 3
1. Nawierzchnia z kostki brukowej betonowej wibroprasowane;j 8cm
2. Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3cm
3 Podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego 1E&m
' mechanicznie
4. Warstwa odcinajgca z piasku $rednioziarnistego 10cm
Razem konstrukcja nawierzchni 26 cm

Zatoki postojowe

Projektuje sie pie¢ zatok postojowych:

- zatoka postojowa w km 0+090,00 strona prawa w m. Budziszewice

- zatoka postojowa w km 4+140,00 strona prawa w m. Wegrzynowice

- zatoka postojowa w km 4+234,00 strona prawa i lewa w m. Wegrzynowice
- zatoka postojowa w km 4+620,00 strona prawa w m. Wegrzynowice
Zatoki postojowe z kostki betonowej o pochyleniu 2% w kierunku jezdni.



Konstrukcja nawierzchni zatok postojowych
Lp Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubos¢
’ warstwy
1 2 3
1. Nawierzchnia z kostki brukowe;j wibroprasowanej 8 cm
2. Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3cm
3 Podbudowa z kruszywa tamanego 0/63mm stabilizowanego 22
' mechanicznie citl
4, Warstwa odcinajgca z piasku $rednioziarnistego 15 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 48 cm

4.4. Przekroj podtuzny, poprzeczny

W ramach przebudowy drogi powiatowej przewidziano poprowadzenie niwelety zgodnie
ze stanem istniejgcym z lokalnymi regulacjami Zapewniajgcymi jej ptynnosé. Spadek podtuzny
dostosowano do istniejgcego otoczenia. Rzedne niwelety nalezy dostosowaé do takich
czynnikéw jak:
- zachowanie rzednych istniejacych ogrodzen i Zjazdéw
- zachowanie minimalnych spadkéw poprzecznych
- mozliwosé grawitacyjnego odprowadzenia wéd opadowych

Spadek poprzeczny na jezdni 2% jednostronny, 2% daszkowy, na tukach spadek
jednostronny.

4.5. Roboty ziemne

Wykonanie robot ziemnych w ramach rozbudowy przedmiotowej drogi obejmuje:

- zdjecie warstwy humusu i gleby préchniczej

- roboty rozbidrkowe -nawierzchnia asfaltowa, podbudowa ttuczniowa, bruk

- wykonanie koryta pod nawierzchnie chodnikéw, Zjazdéw

- wykonanie koryta pod nawierzchnie drogi

- wykonanie odtworzenie istniejacych rowoéw przydroznych

- plantowanie skarp nasypéw

- obsianie terenéw za chodnikiem, skarp nasypow trawg odporng na butwienie z silnym
systemem korzennym

Studzienki telekomunikacyjne, Zawory wodociggowe, studnie kanalizacji sanitarnej
wyregulowa¢ do poziomu nawierzchni. Roboty w poblizu punktéw poligonowych i uzbrojenia
podziemnego prowadzi¢ recznie. Punkty, ktére ulegng zniszczeniu, nalezy odtworzyé.

Ziemie organiczng gr. ok. 20 cm nalezy usunagé¢ z powierzchni wystgpowania, urobek
przeznaczy¢ na podniesienie terenu za chodnikami, projektowane Zielerce. Nadmiar odwiezé
W miejsce wskazane przez Inwestora.

Nasypy pod konstrukcje wykona¢ wytgcznie z gruntu przepuszczalnego G1 z dokopu.

Z uwagi na istniejgce uzbrojenie roboty ziemne winny by¢ wykonywane za wiedzg i pod

zabezpieczyé i powiadomi¢ odpowiedniego uzytkownika.
W przypadku kolizji studni, stupow nieprzestawianych z kraweznikiem lub innym
elementem drogowym nalezy takg studnie, stup okrgzy¢ tym elementem.



Wodociggi przebiegajgce poprzecznie pod projektowanymi rowami nalezy ociepli¢
otuling termoizolacyjng o gr. 30mm.

4.6. Odwodnienie

4.6.1 Rowy przydrozne

W celu zachowania funkcji, istniejgce rowy przydrozne nalezy odtworzyé poprzez ich
odmulenie i oczyszczenie.

Parametry rowoéw po odtworzeniu:

- szeroko$¢ dna min 40 cm
- nachylenie skarp 1:1--1:1,5
- gtebokos¢ min 75 cm

Zaprojektowano oczyszczenie i renowacje istniejgcych rowéw trapezowych na
nastepujacych odcinkach:
- od km 1+287,00 do km 4+100,00 strona lewa '
- od km 1+286,50 do km 4+116,00 strona prawa v
- od km 4+295,00 do km 5+642,00 strona lewa
- od km 4+645,00 do km 7+394,29 strona prawa

Ponadto istniejgce rowy w terenie zabudowanym zostang oczyszczenie i umocnione
ptytami azurowymi typu Meba 60x40x10.

- od km 0+111,00 do km 0+517,00 strona lewa (na odcinku do km 0+517,00 do km
0+590,00 réw kryty z rur HDPE $r. 40cm)

- od km 0+012,00 do km 1+286,50 strona prawa (na odcinku od km 0+044,50 do km
0+143,00 réw kryty z rur HDPE ér. 40cm) VY

- od km 5+642,00 do km 7+385,00 strona lewa (na odcinku od km 6+625,00 do km
6+764,00 réw kryty z rur HDPE $r. 40cm)

4.6.2. Przepusty drogowe

1. Projektuje sie¢ w km 0+026,00 drogi remont istniejgcego przepustu. Przepust drogowy
PD1 o $rednicy @600mm z rur PEHD i dtugosci L=10,0m.

Projektowane parametry przepustu:

- Swiatto przepustu @600 mm

- dtugos¢ przepustu 10,0m

- rzedna wlotu 202,10 m n.p.m. (strona P)
- rzedna wylotu 202,00 m n.p.m. (strona L)
- pochylenie dna 1%

- kat skrzyzowania osi przepustu z drogg 90°

- wiot N 51°40°2,19” ; E 19°66'10,69”

- wylot N 51°30'25,12” : E 19°38'40,60”

Przepust zostanie wykonany z rur PEHD karbowanych (klasa obcigzenia SN10) o
Srednicy @600mm na tawie zwirowej, gr. warstwy 20cm. Zakonczenie przepustu zostanie
wykonane prefabrykowang sciankg czotowg betonowg. Skarpy i dno rowu przydroznego
zostang umocnione ptytami azurowymi typu MEBA 40x60x10cm na odcinku 5 m od osi
przepustu w obu kierunkach.

2. Projektuje sie w km 0+199,00 drogi remont istniejacego przepustu. Przepust drogowy
PD2 o srednicy @600mm z rur PEHD i dtugosci L=10,0m.

Projektowane parametry przepustu:
- Swiatto przepustu @600mm
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- dtugos$¢ przepustu 10,0m

- rzedna wilotu 202,25 m n.p.m. (strona L)
- rzedna wylotu 202,15 m n.p.m. (strona P)
- pochylenie dna 1%

- kat skrzyzowania osi przepustu z drogg 90°

- wiot N 51°40'7,08" : E 19°56'15"

- wylot N 51°40'7,08" ; E 19°56'15,18"

Przepust zostanie wykonany z rur PEHD karbowanych (klasa obcigzenia SN10) o
srednicy @600mm na tawie zwirowej, gr. warstwy 20cm. Zakonczenie przepustu zostanie
wykonane prefabrykowang $ciankg czotowg betonowg. Skarpy i dno rowu przydroznego
zostang umocnione ptytami azurowymi typu MEBA 40x60x10cm na odcinku 5m od osi
przepustu w obu kierunkach.

3. Projektuje sie w km 0+979,00 drogi remont istniejacego przepustu. Przepust drogowy
PD3 o $rednicy @600mm z rur PEHD i dtugo$ci L=10,0m.
Projektowane parametry przepustu:

- Swiatto przepustu @600mm

- dtugos$¢ przepustu 10,0m

- rzedna wiotu 203,25 m n.p.m. (strona L)
- rzedna wylotu 203,15 m n.p.m. (strona P)
- pochylenie dna 1%

- kat skrzyzowania osi przepustu z drogg 90°

- wlot N 51°40'28,65" ; E 19°56'35,89"

- wylot N 51°40'28,49" ; E 19°56'36,52"

Przepust zostanie wykonany z rur PEHD karbowanych (klasa obcigzenia SN10) o
$rednicy @600mm na tawie zwirowej, gr. warstwy 20cm. Zakonczenie przepustu zostanie
wykonane prefabrykowang $ciankg czotowg betonowg. Skarpy i dno rowu przydroznego
zostang umocnione ptytami azurowymi typu MEBA 40x60x10cm na odcinku 5m od osi
przepustu w obu kierunkach.

4. Projektuje sie w km 1+723,00 drogi remont istniejacego przepustu.

Przepust drogowy PD4 o $rednicy 2x@1000mm z rur zelbetowych WIPROS i dtugosci
L=9,0m. Zaprojektowano na konstrukcje nosng przepustu dwa rzedy rur zelbetowych typu
WIPROS (PCC) w klasie obcigzenia B wg PN-85/S-10030, Rozp. MTiGM Dz.U. Nr 63 z
03.08.2000 r. o nastepujgcych parametrach:

- beton cementowo-polimerowy C45/55

- grubos¢ Scianki 140mm

- rozstaw osiowy rur 140cm

- Swiatto przepustu 2x@1000mm

- dtugos$¢ przepustu 9,0m

- rzedna wiotu 202,12 m n.p.m. (strona P)
- rzedna wylotu 202,03 m n.p.m. (strona L)
- pochylenie dna 1%

- kat skrzyzowania osi przepustu z drogg 90°

- wlot N 51°40'49" ; E 19°56'56,56"

- wylot N 51°40'49,26" : E 19°56'566,21"

Przepust nalezy wykona¢ z prefabrykowanych rur Zzelbetowych WIPROS (klasa
obcigzenia B) o $rednicy @1000cm na tawie zwirowej gr. warstwy 40cm. zakonczenie
przepustu nalezy wykonac¢ $ciankg czotowg z betonu hydrotechnicznego C25/30. Skarpy
rowu przydroznego projektuje sie umocni¢ ptytami azurowymi typu Meba.
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5. Projektuje sie w km 2+318,50 drogi remont istniejgcego przepustu.

Przepust drogowy PD5 o $rednicy 3x@1000mm z rur zelbetowych WIPROS i dtugosci
L=9,0m. Zaprojektowano na konstrukcje no$ng przepustu trzy rzedy rur zelbetowych typu
WIPROS (PCC) w klasie obcigzenia B wg PN-85/S-10030, Rozp. MTiGM Dz.U. Nr 63 z
03.08.2000 r. o nastepujacych parametrach:

- beton cementowo-polimerowy C45/55

- grubos¢ Scianki 140mm

- rozstaw osiowy rur 140cm

- Swiatto przepustu 3x@1000mm

- dtugos¢ przepustu 9,0m

- rzedna wiotu 203,20 m n.p.m. (strona P)
- rzedna wylotu 203,11 m n.p.m. (strona L)
- pochylenie dna 1%

- kat skrzyzowania osi przepustu z drogg 90°

- wiot N 51°41'5,39" : E 19°57'12,81"

- wylot N 51°41'5,6" ; E 19°57'12,39"

Przepust nalezy wykona¢ z prefabrykowanych rur zelbetowych WIPROS (klasa
obcigzenia B) o $rednicy @1000cm na tawie zwirowej gr. warstwy 40cm. zakonczenie
przepustu nalezy wykonac $ciankg czotowg z betonu hydrotechnicznego C25/30. Skarpy
rowu przydroznego projektuje sie umocni¢ ptytami azurowymi typu Meba.

6. Projektuje sie w km 2+952 50 drogi remont istniejgcego przepustu. Przepust drogowy
PD6 o $rednicy @600mm z rur PEHD i dtugosci L=9,0m.
Projektowane parametry przepustu:

- Swiatto przepustu @600mm

- dtugos¢ przepustu 9,0m

- rzedna wiotu 205,85 m n.p.m. (strona L)
- rzedna wylotu 205,76 m n.p.m. (strona P)
- pochylenie dna 1%

- kat skrzyzowania osi przepustu z drogg 90°

- wlot N 51°41'23,09" : E 19°57'29,24"

- wylot N 51°41'22,89" ; E 19°57'29,94"

Przepust zostanie wykonany z rur PEHD karbowanych (klasa obcigzenia SN10) o
$rednicy @600mm na tawie zwirowej, gr. warstwy 20cm. Zakonczenie przepustu zostanie
wykonane prefabrykowang $cianka czotowg betonowa. Skarpy i dno rowu przydroznego
zostang umocnione ptytami azurowymi typu MEBA 40x60x10cm na odcinku 5m od osi
przepustu w obu kierunkach.

7. Projektuje sie w km 3+690,00 drogi remont istniejgcego przepustu. Przepust drogowy
PD7 o $rednicy @600mm z rur PEHD i dtugosci L=9,0m.
Projektowane parametry przepustu:

- Swiatto przepustu @600mm

- dtugos¢ przepustu 9,0m

- rzedna wlotu 206,50 m n.p.m. (strona L)
- rzedna wylotu 206,41 m n.p.m. (strona P)
- pochylenie dna 1%

- kat skrzyzowania osi przepustu z droga 90°

- wlot N 51°41'42,96" ; E 19°57'50,28"

- wylot N 51°41'42,67" ; E 19°57'50,94"

Przepust zostanie wykonany z rur PEHD karbowanych (klasa obcigzenia SN10) o
$rednicy @600mm na tawie zwirowej, gr. warstwy 20cm. Zakonczenie przepustu zostanie
wykonane prefabrykowang $ciankg czotowg betonowg. Skarpy i dno rowu przydroznego
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zostang umocnione ptytami azurowymi typu MEBA 40x60x10cm na odcinku 5m od osi
przepustu w obu kierunkach.

8. Projektuje sie w km 4+645,00 (przepust PD8) drogi remont istniejacego przepustu.
Istniejgcy przepust o konstrukcji monolitycznej skrzynkowy ze $ciankami czotowymi
zelbetowymi prostymi. Swiatto przepustu 1,20m. Stan techniczny obiektu ocenia sie jako
dobry i po przeprowadzeniu robét naprawczo remontowych moze by¢ poddany dalszemu
uzytkowaniu. Na przepuscie nie wystepujg zadne urzadzenia ani elementy
bezpieczenstwa — bariery.

Planuje sie wykonanie nastepujgcych robot:

ROBOTY IZOLACYJNE

-po rozebraniu nawierzchni drogi z warstw bitumicznych oraz istniejgcej podbudowy
nalezy odkopac caty przepust i oczysci¢ go z piasku. Podtoze powinno by¢ suche réwne i
szorstkie, a lokalne nierébwnosci nie powinny przekracza¢ +-2 mm, przy czym krawedzie
tych nieréwnosci nie mogg by¢ ostre.

- wyczyszczong powierzchnie przepustu (boczne i gérng) przepustu nalezy zabezpieczy¢
poprzez dwukrotne pomalowanie materiatem gruntujgcym wskazanym przez producenta
izolacji ( np. CARBITEXEM R, lub materiatem innego producenta o takich samych
parametrach).

- na tak zagruntowana powierzchnie nalezy potozy¢ izolacje z papy termozgrzewalnej
mostowej np. SUPERPOLBIT PF-250/ 400 lub materiatem o takich samych parametrach
technicznych.

- klejenie arkuszy papy nastepuje po catkowitym wyschnieciu $rodka gruntujgcego (min
24h w temp. +23 C).Poszczegolne arkusze papy tgczy sie ze sobg na zaktad: poprzeczne
10 cm, podtuzny 15 cm.

- zasypke nalezy uktada¢ warstwami rownomiernie z kazdej stron o grubosci warstwy w
stanie luznym nie wiecej niz 30 cm

- wskaznik zageszczenia kazdej warstwy nie moze by¢ mniejszy od 1s=0,98 wg normainej
préby Proctora, przy czym dopuszcza sie bezposrednio przy rurze 1s=0,95

- zageszczenie warstw zasypki wokot i nad rurg nalezy wykonywacé lekkim sprzetem
zageszczajgcym (ptytami lub stopami wibracyjnymi). Do czasu wykonania petnej
wysokosci zasypki nad konstrukcjg nie dopuszcza sie zageszczania mechanicznego
ciezkim sprzetem.

ROBOTY NAWIERZCHNIOWE
Na konstrukcji przepustu zaprojektowano nawierzchnie taka sama jak na pozostatej
czesci drogi tj;

5 cm warstwa Scieralna z AC 11S 50/70

7 cm podbudowa zasadnicza z AC 16W 50/70

20 cm podbudowa z kruszywa tamanego 0/63 mm stabilizowanego mechanicznie

15 cm grunt stabilizowany cementem 2,5MPa (z wytworni)

PORECZE

Po wykonaniu nawierzchni asfaltowej na przepuscie nalezy przystgpi¢ do montazu
poreczy typ SP-06 ktore bedg zakotwione w konstrukcji Scianki oporowej przy uzyciu
kotew wklejanych.

ZABEZPIECZENIE PRZYCZULKOW | SPODNIEJJ CZESCI PLTY MOSTU

Przed przystgpieniem do robét remontowych catg konstrukcje zaréwno $cianek
czotowych jak i srodkowej czesci przepustu nalezy wypiaskowaé nastepnie widoczne
elementy zbrojenia nalezy odrdzewi¢ oraz zabezpieczy¢ $rodkiem konserwujgcym.
Wszystkie ubytki betonu uzupetniamy zaprawami mostowymi np. REPACO lub innymi o
takich samych wtasciwosciach. Brakujgce elementy $cianek oporowych przepustu nalezy
uzupetni¢ betonem B30 z domieszkg cementéw szybko sprawnych ( np. REPACO).
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5.

Cementy szybko sprawne nalezy doda¢ bezposrednio przed wbudowaniem w ilosci 25 kg
na 250 | betonu. Tak wykonang bezposrednio na budowie zaprawg reperujemy $cianki
oporowe i wewnetrzne elementy przepustu

Po wykonani naprawy cata powierzchnie nalezy przetrze¢ drobnoziarnistg zaprawg
mostows.

Skarpy i dno rowu przydroznego zostang umocnione ptytami azurowymi typu MEBA
40x60x10cm na odcinku 5m od osi przepustu w obu kierunkach.

9. Projektuje sie w km 6+902,00 drogi przebudowe istniejgcego przepustu. Przepust
drogowy PD9 o srednicy @600mm z rur PEHD i dtugos$ci L=10,0m.
Projektowane parametry przepustu:

- Swiatto przepustu @2600mm

- dtugos¢ przepustu 10,0m

- rzedna wilotu 207,90 m n.p.m. (strona L)
- rzedna wylotu 207,80 m n.p.m. (strona P)
- pochylenie dna 1%

- kat skrzyzowania osi przepustu z drogg 90°

- wiot N 51°43'24,13" X E 19°58'2,98"

- wylot N 51°43'24,12" : E 19°58'3,59"

Przepust zostanie wykonany z rur PEHD karbowanych (klasa obcigzenia SN10) o
Srednicy @600mm na tawie zwirowej, gr. warstwy 20cm. Zakonczenie przepustu zostanie
wykonane prefabrykowang $ciankg czotowg betonowg. Skarpy i dno rowu przydroznego
zostang umocnione ptytami azurowymi typu MEBA 40x60x10cm na odcinku 5m od osi
przepustu w obu kierunkach.

10. Projektuje sie w km 7+343,50 drogi przebudowe istniejgcego przepustu. Przepust
drogowy PD10 o $rednicy @600mm z rur PEHD i dtugosci L=10,0m.
Projektowane parametry przepustu:

- Swiatto przepustu @600mm

- dtugos¢ przepustu 10,0m

- rzedna wilotu 208,20 m n.p.m. (strona L)
- rzedna wylotu 208,10 m n.p.m. (strona P)
- pochylenie dna 1%

- kat skrzyzowania osi przepustu z drogg 90°

- wiot N 51°43'38,6" ; E 19°58'2,75"

- wylot N 51°43'38,56" ; E 19°58'3,41"

Przepust zostanie wykonany z rur PEHD karbowanych (klasa obcigzenia SN10) o
$rednicy @600mm na ftawie zwirowej, gr. warstwy 20cm. Zakonczenie przepustu zostanie
wykonane prefabrykowang $ciankg czotowg betonowg. Skarpy i dno rowu przydroznego
zostang umocnione ptytami azurowymi typu MEBA 40x60x10cm na odcinku 5m od osi
przepustu w obu kierunkach.

Urzadzenia obce

W ciggu projektowanej inwestycji zlokalizowane sg urzadzenia obce opisane w pkt. 3.7. i

istniejgcym stanie zagospodarowania terenu.

Znajdujgce sie w jezdni i chodnikach studnie kanalizacji sanitarnej wyregulowaé do

poziomu warstwy Scieralnej. Wszystkie zawory wodociggowe znajdujgce sie w chodniku i
jezdni wyregulowa¢ do poziomu projektowanej nawierzchni.

6.

Bezpieczenstwo i higiena pracy

Ze wzgledu na realizacje inwestycji nalezy zwréci¢ uwage na to, aby:

pracownicy w czasie przebywania na budowie byli ubrani w pomaranczowe kamizelki
ostrzegawcze
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- zabezpieczenie i oznakowanie robdt byto utrzymywane przez caty okres budowy

Oznakowanie prowadzonych robét wykona¢ nalezy zgodnie z zatwierdzonym projektem
organizacji ruchu na czas robét.

Przed rozpoczeciem robot, ktére wymagajg wprowadzenia zmian w istniejgcej
organizacji ruchu, Wykonawca powinien przedstawi¢ zatwierdzony projekt organizacji ruchu
na czas budowy.

Kazda zmiana istniejgcej organizacji ruchu wymaga odrebnego projektu, opartego na
harmonogramie robét i uzgodnionego z zarzadca terenu, organem zarzgdzajgcym ruchem
oraz Policja.

W zaleznosci od postepu roboét, projekt organizacji ruchu powinien byé na biezgco
aktualizowany przez \WWykonawce.

Podstawowym wymaganiem jest zapewnienie na czas prowadzenia budowy
alternatywnych potgczen komunikacyjnych oraz minimalizacja ograniczen i utrudnien dla
indywidualnego ruchu lokalnego, komunikacji zbiorowej i ruchu pieszego.

Tam, gdzie to mozliwe i nie zagraza bezpieczenstwu, nalezy dgzy¢ do udostepnienia dla
ruchu zawezonego przekroju jezdni, z zachowaniem wymaganej skrajni.

7.  Wplyw na srodowisko

Inwestycja bedzie mie¢ istotny wptyw na bezpieczenstwo ruchu pojazdéw i
bezpieczenstwo pieszych.

Docelowa eksploatacja drogi po przebudowie spowoduje ztagodzenie ucigzliwosci

Srodowiskowych tj:

- zmniejszenie hatasu powstajgcego podczas ruchu pojazdéw — réwna nawierzchnia jest
cichsza i zwieksza ptynnos¢ ruchu

- zmniejszenie ilosci zanieczyszczen gazowych ze spalin samochodowych dzieki
uptynnieniu ruchu pojazdéw

- uporzadkowanie sptywu wod opadowych

- przeprowadzenie segregacji powstatych odpaddéw po rozbiérkach i pracach
budowlanych

- planowana inwestycja nie ogranicza dostepu dla os6b niepetnosprawnych

- przejscia dla pieszych dostosowane bedg dla oséb niepetnosprawnych

Inwestycja nie oddziatuje niekorzystnie na srodowisko, co stwierdzono w pkt. 4 ,I. Opis
do projektu zagospodarowania terenu”.

oY BIURO USLUG PROJEKTOWYCH
o ul. Spalska 112 e abdad nt] 035,
97-200 Tomaszéw Maz. Neswid: GRS

NIP 773-000-47-93 )

REGON 590028369
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II. INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA

| OCHRONY ZDROWIA

Nazwa inwestycji:

Inwestor:

Zarzad Drog Powiatowych w Tomaszowie Mazowieckim
ul. Sw. Antoniego 41
97-200 Tomaszow Maz.

Opracowat: . . i

) proARKiowanie
w speejalnoscl :
Kt ewid. GP/UIT342/110/5

mgr inz. Bohdan ?(fyjemski

BIURO UStUG PROJEKTOWYCH
ul. Spaiska 112
97-200 Tomaszéw Maz.
NIP 773-000-47-93
REGON 590022369
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1. Zakres robot
- Opracowaniem objeto droge powiatowg nr 2920E Budziszewice - Wegrzynowice od
km 0+000,00 do km 7+394,29 biegngcg w Gminie Budziszewice.
- Przedmiotowa droga objeta opracowaniem ma dtugos¢ 7+394,29 km.

A. Roboty przygotowawcze

- oznakowanie i zabezpieczenie terenu placu budowy

- roboty pomiarowe, wytyczeniowe odcinkéw drég, chodnikéw, zjazddw

- roboty rozbiérkowe (nawierzchnia asfaltowa, nawierzchnia zwirowa, podbudowa
tluczniowa, podbudowy z brukowca, przepustéw pod zjazdami, przepustéw pod korona
drogi)

B. Roboty ziemne
- zdjecie warstwy humusu
- wykonanie wykopow z wywozem (korytowanie)

C. Odwodnienie pasa drogowego

- odtworzenie istniejgcych rowéw przydroznych odparowujgcych
- wykonanie przepustéw z PEHD pod zjazdami i korong drogi

- umocnienie rowow przydroznych ptytami azurowymi

- wykonanie odcinkéw rowéw krytych ze studniami rewizyjnymi

D. Podbudowa i nawierzchnie

- profilowanie i zageszczanie podfoza pod warstwy konstrukcyjne

- warstwa podsypkowa wykonana i zageszczana mechanicznie

- podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 mm i 0/63 mm stabilizowanego mechanicznie
- nawierzchnia jezdni z AC

- podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa

- nawierzchnia chodnikdw z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm

- nawierzchnia zjazdéw z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm

- nawierzchnia zjazdéw z kruszywa tamanego

E. Elementy ulic
- krawezniki betonowe 15x30 cm
- obrzeza betonowe 8x30 cm

2. Wskazanie elementéw zagospodarowania dziatki lub terenu, ktére moga stwarzaé
zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

Nie projektuje sig¢ elementéow zagospodarowania terenu, ktére moga stwarzaé
zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

Podczas wykonywania prac zaleca sie wydzieli¢ stanowiska pracy tak, aby nie doszto do
kolizji. Stanowiska pracy sprzetu nie mogag kolidowaé ze stanowiskami pracy ludzi,
sktadowiskami materiatéw budowlanych. Stanowisko pracy koparki usytuowaé tak, aby byta
mozliwa jej bezpieczna praca bez ryzyka uszkodzenia istniejgcego uzbrojenia terenu.
Dodatkowo nalezy oznaczy¢ miejsca, w ktérych przebiegajg urzgdzenia podziemne.

3.  Wskazanie dotyczgce przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji robét
budowlanych

* Zagrozenia moggce wystgpi¢ podczas robét przygotowawczych i rozbiérkowych:

- uszkodzenie ciata podczas robét rozbiérkowych przez odpryski materiatéw

- niebezpieczenstwo niezachowania odpowiedniej ostroznosci podczas pracy dzwigu i
sprzetu pneumatycznego wykorzystywanego podczas rozbiorek

* Przy wykonywaniu wykopdéw moga pojawic¢ sie nastepujgce zagrozenia:
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- osuwanie sie ziemi
- niebezpieczenstwo wpadnigcia pracownika do wykopu
- wpadnigcie do wykopu koparki lub innego sprzetu

* Podczas prac rozbiérkowych moga nastgpic¢ zagrozenia:
- mozliwos¢ skaleczenia sie pita mechaniczng i innym sprzetem uzywanym przy rozbidrce

Z uwagi na specyfike realizacji inwestycji nalezy $zczegodlng uwage zwrécié na to, aby:

- pracownicy w czasie przebywania na budowie byli ubrani w pomaranczowe kamizelki
ostrzegawcze

- zabezpieczenie i oznakowanie robot byto utrzymywane przez caty okres budowy

- ograniczy¢ do minimum przebywanie pracownikéw na czynnej czesci jezdni

- oznakowanie prowadzonych robét zwigzanych z wykonaniem inwestycji nalezy

zainstalowa¢ zgodnie z projektem czasowej organizacji ruchu na czas wykonywanych
robot

4.  Wskazanie sposobu prowadzenia_instruktazu pracownikéw przed przystapieniem do
realizacji robét szczegdlnie niebezpiecznych

Kazdy pracodawca zgodnie z art. 237, § | ustawy z dnia 26 czerwca 1974r. — Kodeks
pracy (Dz. U. Nr 24, poz. 141 z poézn. zm.), nie moze dopusci¢ do pracy pracownika, ktéry nie
posiada odpowiednich kwalifikacji lub potrzebnych umiejetnosci, a takze dostatecznej
znajomosci przepiséw oraz zasad bezpieczenstwa i higieny pracy. Wszystkie roboty powinny
by¢ prowadzone przez brygady wykwalifikowanych pracownikéw.

Pracownicy powinni zgodnie z przepisami przejsé odpowiednie szkolenie wstepne i
szkolenie i doskonalenie okresowe (BHP). Wszyscy pracownicy firmy Wykonawczej powinni
posiada¢ niezbedne przeszkolenie BHP. Dodatkowo przed przystgpieniem do
poszczegdinych robét powinni dostaé doktadnie instrukcje od kierownika budowy odnosnie
bezpiecznego sposobu realizacji robét.

Wszystkie prace przebiega¢ winny pod nadzorem kierownika budowy lub brygadzisty.
Podczas realizacji prac nalezy wszystkich pracownikow zaopatrzy¢ w $rodki ochrony
indywidualne;j.

Na placu budowy zastosowane réwniez powinny by¢ zbiorowe $rodki bezpieczenstwa —
wytaczenie fragmentu drogi z ruchu kotowego, oznakowanie robét budowlanych, wydzielone
bezkolizyjne stanowiska pracy sprzetu i ludzi itp.

Wszystkie roboty powinny byé prowadzone zgodnie z zatwierdzonym Planem
Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia.

5 Srodki techniczne i organizacyjne zastosowane na placu budowy oraz w strefach
niebezpiecznych na placu i w ich poblizu zapobiegajgce niebezpieczenstwom
wynikajacym z wykonywania robot budowlanych

- zastosowanie oznakowania informujacego i ostrzegawczego

- wytgczenie czesci jezdni z ruchu kotowego na czas prowadzenia robét

- oznaczenie stref niebezpiecznych

- wyznaczenie stanowisk pracy sprzetu i ludzi

- Wyznaczenie miejsc biezgcego sktadowania materiatéw

- stosowanie $rodkéw ochrony indywidualnej i zbiorowej

- nadzor kierownika budowy i brygadzisty

- nie zachodzi potrzeba wydzielania drogi ewakuacyjnej

- jezeli prace beds prowadzone w ciggu dnia — nie zachodzi potrzeba montazu
osSwietlenia

- jezeli prace bedg prowadzone w nocy — zachodzi potrzeba montazu oéwietlenia

- zabezpieczenie i oznakowanie placu budowy po skonczeniu roboét
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Szczegblng uwage nalezy zwrécic na prawidtowe oznakowanie robdt i ciggte
monitorowanie stanu technicznego oznakowania.

Ponadto praca z maszynami drogowymi stosowanymi na budowie stwarza specyficzne
i ciggte zagrozenie. W zwigzku z powyzszym przy wykonywaniu robét przy uzyciu maszyn
nalezy ustali¢ strefe niebezpieczng i ustawi¢ tablice ostrzegawcze, a kazde uruchomienie
maszyny nalezy sygnalizowaé. Miejsce pracy maszyny w porze nocnej nalezy prawidtowo
oswietli¢, a maszyne wyposazy¢ w Swiatta ostrzegawcze. Przy obstudze maszyn i urzgdzen
mogg pracowac tylko osoby posiadajgce odpowiednie uprawnienia.

Wszystkie niezbedne $rodki potrzebne do produkcji w miare mozliwosci dowozone
powinny by¢ s$rodkami transportu na biezgco. Materiaty dowozone na biezgco nalezy
sktadowac¢ w miejscach niekolidujgcych ze stanowiskami pracy sprzetu i ludzi. Na budowie nie
nalezy stosowacé preparatéw niebezpiecznych dla ludzi i Srodowiska naturalnego.

BIURO USLUG PROJEKTOWYCH
Y ul. Spalska 112
97-200 Tomaszéw Maz.
NIP 773-000-47-93
REGON 590028369
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lIl. CZESC RYSUNKOWA
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V. ZALACZNIKI
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Tomaszéw Maz  .08.2016

(miejscowosc i data)

OSWIADCZENIE

Na podstawie art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. — Prawo budowlane
(jednolity tekst Dz. U. z 2003r. Nr 207, poz. 2016 z pdzniejszymi zmianami)

OSWIADCZAM.,

ze projekt budowlany

(n

Wykaz dziatek przez ktére przebiega inwestycja:

Lp. Nr ewid. dzialki Obreb Gmina

1: 389 Budziszewice

2. 68 Teodorow

3. 24 Zalesie Budziszewice
4. 136 Wegrzynowice

5. 76 Wegrzynowice - Modrzewie

zostal sporzadzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej.

mgr inz. BOHD \%) ZYIEMSKI

I

Jpray budowlane do
0ez ogemnicze
#rukey ino-buid;

Projektant .........cocoeeeeueueeeeeeeeeeeieieneseiesenenne, T Wi GRS 1 15199/Wi.
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